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TECHNICKA ZPRAVA

A. identifika¢ni udaje objektu:

Nazev stavby: »Stavebni upravy mistni komunikace ul. SidliSté
v tiseku od REPROGENu po ¢p. 1158 Tiebon*

Stavebni objekt: SO 101 —Mistni komunikace

Stavebnik: Mésto Tiebon

Palackého nam. 46/11, 379 01 Tiebon
IC: 00247618

Projektant: WAY project s.r.0., Jindfichiv Hradec
Jarosovska 1126/11
ICO: 63906601

Certifikace: CSN EN ISO 9001 na projektovou a
inZzenyrskou ¢innost

Misto stavby: k.a. Ttebo,

Kraj: Jihocesky

Charakter stavby: stavebni upravy mistni komunikace

Zahdjeni stavby: ptedpoklad - 2025

Zhotovitel stavby: bude urcen ve vybérovém fizeni

Lhiita vystavby: nestanovuje se, bude uptfesnéna ve smlouvé o dilo mezi

objednatelem a zhotovitelem stavebnich praci

B. struény technicky popis se zdivodnénim navrZzeného reSeni

Prostorové usporadani:

Jedna se o stavebni Upravy stavajici mistni komunikace ulice Sidlisté v tiseku
od kfizovatky pfed aredlem fy REPROGEN po rodinny dim ¢.p. 1158 ve mésté
Ttebon. Celkova délka stavebnich uprav mistni komunikace je 66,64 m.

Zacatek stavebnich uprav vkm 0,028 36 je zakfizovatkou s mistni
komunikaci ulici Daskabat a navazuje na upravenou mistni komunikaci dle projektové
dokumentace ,,Stavebni upravy MK ul. Sidlist¢ v useku od silnice /15512 po
REPROGEN v Tieboni*.

Konec stavebnich uprav v km 0,095 00 je pfed rodinnymi domy &.p. 813
a C.p. 1158. Trasa mistni komunikace navazuje na ptipravované¢ ZTV K Briliciim 3.

Mistni komunikace je od ZU do km 0,083 73 jako jednopruhova obousmérna
obsluzna mistni komunikace s vozovkou $itky min. 3,50 m. Od km 0,083 73 do KU je
komunikace rozsifena na dvoupruhovou obousmérnou mistni komunikaci s vozovkou
Sitky min. 6,00 m.

Podél vozovky vpravo je v celé délce navrzen chodnik Sitky min. 1,50 m.

Stavajici sjezdy k ptrilehlym nemovitostem jsou zachovany.




WAY project s.r.o. 2

Stavajici stav:

Jednda se o mistni komunikaci, ktera ma ve své trase obdobné sloZeni
s lokalnimi rozdily a v zasad€ shodného sloZeni jako na navazujici ¢asti MK Sidlisté.
Vozovka je vSak vyrazné subtilngjsi s celkovou tl. cca 190 mm. Kryt je tvoten z AC
vrstev a podkladni nestmelenou vrstvou. Komunikace je smérové nerozdélena
s obousmérnym provozem a s ohledem na Sitkové usporadani pii¢ného profilu
cca3,0m se jedna o jednopruhovou vozovku s obousmérnym provozem bez
ziizenych vyhyben.

Z konstrukéniho hlediska se jedna o netuhou vozovku. Integrita konstrukce
vozovky vsak byla lokalné¢ v minulosti narusena zasahy do komunikace v ramci
vystavby €i opravy inzenyrskych siti. Stav poruSeni u nekvalitné provedenych oprav
ryh ptekopti rovnéz prispiva k celkovému stavu poruseni krytu vozovky. Na vozovce
byly v minulosti provadény lokalni udrzbové opravy obrusné vrstvy z AC vrstev
a tryskové technologie dle TP 96 MD CR realizované pro zlepeni nevyhovujiciho
stavu vozovky.

Podél vozovky vpravo jsou zpevnéné plochy v urovni vozovky s krytem
z betonové dlazby nebo z betonu slouzici jako chodnik.

Odvodnéni je feseno odvodem vody na okolni travnaté plochy.

V prostoru a podél vozovky mistni komunikace jsou uloZeny sit¢ technické
infrastruktury. Podél vozovky jsou umistény stozary vefejného osvétleni.

Cile navrZenych tprav:

Cilem navrzenych uprav je vyména konstrukce vozovky a chodniku za novou
srovhym a bezpraSnym krytem po poklddce novych vodohospodaiskych siti
anovému vefejnému osvétleni. Dle moznosti je navrzeno rozsifeni vozovky pro
moznost mijeni silni¢nich vozidel.

Névrhem nového Sitkového usporadani dojde ke zvySeni bezpecnosti chodcii a
zvyseni plynulosti a bezpecnosti provozu silni¢nich vozidel.

Smérové FeSeni:
Smeérové feSeni mistni komunikace ulice Sidlist¢ vychazi z polohy stavajicich
komunikaci, stavajicich sjezdl a poloze pozemku stavebnika. Osa mistni komunikace

je tvofena te¢novym polygonem, do kterého jsou vloZeny prosté kruznicové smerové
oblouky:

e TK 0,062 36 KT 0,083 73 levostranny o poloméru R=100 m a délce 21,37 m.
Sklonové poméry:

Sklonové poméry jsou dany stavajici niveletou pozemnich komunikaci, poloze
stavajicich vjezdii do nemovitosti a okolnim terénem. Pribcéh nivelety je patrny
z podéIného profilu, ktery je veden osou vozovky:

Niveleta mistni komunikace od ZU stoupa sklonem 3,20 % do km 0,029 74,
klesa sklonem 0,70 % do km 0,052 78 a klesa sklonem 1,58 % do KU.

Lomy sklonového polygonu jsou zaobleny parabolickymi oblouky o poloméru
min. r = 180 m.

Usporadani pri¢ného profilu:

Usporadani piiéného profilu je navrzeno dle CSN 736110 sohledem na
polohu stavajici vzrostlych stromt a na hranici pozemku pro mistni komunikaci.
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Vozovka mistni komunikace ulice Sidlist€¢ je navrZena Sitky 3,50 m
u jednopruhové komunikace nebo 6,00 m u dvoupruhové komunikace.

Vozovka je vpravo ohrani¢ena silnicnim betonovym obrubnikem osazenym se
zakladnim pfevySenim 120 mm nad povrchem vozovky a chodnik $itky min. 1,50 m.
Chodnik je ohranien stavajici podezdivkou plotu nebo parkovym betonovym
obrubnikem osazenym s pievysSenim min. 60 mm nad povrchem chodniku.

Vlevo je vozovka ohrani¢ena nezpevnénou krajnici Sitky 0,50 m.

Pticny sklon chodniku je 2,0 % smérem kvozovce. Vozovka mistni
komunikace ma jednostranny pti¢ny sklon 2,5 % vpravo.

Betonovy obrubnik se pouzije silni¢ni o rozméru 250x150x1000 mm a
parkovy o rozméru 250x80x1000 mm. Obrubniky se osadi do betonového loZe s bocni
opérou z betonu C20/25n XF3. Padorysné zakiivené tvary do poloméru 2 m se
vytvoti obloukovymi dilci (koutovymi, ndroznimi), oblouky vétsi nez 2 m lze vytvorit
z ptimych segmenti jako polygonalni.

V mistech vjezdli do nemovitosti se obrubniky osadi s pfevySenim nad
povrchem vozovky 0 mm — 50 mm dle pfi¢nych fezii. V misté ukonceni chodniku se
obrubniky osadi s pfevySenim max. 20 mm nad povrchem vozovky. SniZeni obrub se
provede plynule.

K¥iZovatky, rozjezdy, chodnikové prejezdy:

Nové ani stavajici kiizovatky nejsou soucasti stavby. Stavajici samostatné
sjezdy jsou zachovany na stejnych mistech. Rozhledy s misté sjezdd jsou zachovany
stavajici — vyhovuji dle CSN 736110.

Vyty¢€eni:

Pro vyty€eni je zpracovan Geodeticky koordinac¢ni vykres. Soutadnicovy
systém s - JTSK. VySkovy systém: B. p. v.
Objekty typové:

Typovy objekt jsou dest'ové uliéni vpusti a provedeni varovnych a signalnich
pasti.
Objekty netypové:

Netypovy objekt neni navrzen.
Dotcena vedeni a objekty:

VSechna podzemni vedeni je nutno pfed zahdjenim zemnich praci nechat
vytyc¢it jejich spravei. Veskera podzemni a nadzemni vedeni je nutno respektovat
vcetné jejich ochrannych pasem. V piipad¢ dotceni vedeni nebo pii zjisténi zadvad
na vedenich a na jejich ochranach je nutné neprodlené¢ vyrozumét ptisluSné spravce a
ve spolupraci s nimi zajistit ndpravu.

V pribéhu realizace stavby mistni komunikace se ptredpoklada dotceni
stavajici technické infrastruktury. Jedna se o stranovou ptekladku sdélovaciho kabelu
(CETIN) a zahloubeni kabeli NN (EG.D). Stavajici kanalizace, vodovod a vefejné
osvétleni bude dotceno v misté napojeni novych siti.

VSechny prekladky a pripadné upravy stavajici technické infrastruktury
budou provedeny za podminek uvedenych ve vyjadieni jednotlivych spravci siti
a za jejich ucasti na misté budou i upresnény! Soucasti projektu je téz dokladova
cast, vekteré jsou uvedena vyjadieni vSech spravcl podzemnich vedeni, tato
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vyjadifeni je nutno respektovat. Poznamenavame, ze v této spravé nejsou podminky
spravct uvedené v jejich vyjadienich citovana! Zahdajeni stavebnich praci musi byt
prokazatelné ozndmeno jednotlivym spravciim podzemnich vedeni. Vykopové prace
v ochranném péasmu jednotlivych vedeni musi byt provadény ruéné. Pred zdhozem
musi byt pfizvani jednotlivi spravci ke kontrole svych podzemnich vedeni. Soucasti
stavby je vyskova uprava vSech vnéjsich znakii podzemnich vedeni tj. krycich hrnct
Soupat a hydrantti, poklopti Sachet, mtizi vpusti do tirovn€ nového povrchu vozovky.

C. vyvhodnoceni pruzkumu a podkladu, véetné jejich uziti vdokumentaci

V prostoru stavby byl proveden diagnosticky prizkum vozovky vcetné
odebrani materidlli stavajici konstrukce vozovky a vyhodnoceni PAU (fy ESLAB,
spol. s r.0.). Vysledky prizkumu jsou uvedeny v samostatné¢ zpravé jako samostatna
ptiloha.

Byla zajisténa vyjadieni od spravct inzenyrskych siti k existenci podzemnich
a nadzemnich vedeni v zdjmovém uzemi. V prostoru stavby nebo v jeji blizkosti se
podle zjisténi nachazeji tato podzemni a nadzemni vedeni:

e Sdé&lovaci kabely ve vlastnictvi a spravé fy CETIN a.s.

e Podzemni vedeni NN a nadzemni vedeni VN ve spravé EG.D, a.s.

e Vodovod a kanalizace ve spravé fy Méstska Vodohospodaiska s.r.o.
e Vetejné osvétleni ve sprave fy Technické sluzby Tiebon, s.r.o.

e STL plynovod ve spravé fy BIOPLYN Tteboi spol. s r.o.

Jako mapovy podklad bylo pouzito polohopisné a vySkopisné zaméteni. Byla
pouzita katastralni mapa.

D. vztahy PK k ostatnim objektim stavby

Stavebni objekt SO 101 zahrnuje veSkeré potfebné stavebni prace pro novou
konstrukei mistni komunikace a chodniky. Soucasni stavby jsou dalSi stavebni
objekty zahrnujici novy vodovodu, splasSkovou a destovou kanalizaci v€etné piipojek
a vefejné osvétleni.

E. navrh zpevnénvch ploch, véetné pripadnvch vypoctu

Nova konstrukce vozovky mistni komunikace:

Konstrukce vozovky je navrzena z asfaltovych vrstev. Navrhuje se skladba
vrstev (shora):

e asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO 11+;  tl. 40 mm; CSN EN 13108-1

e postiik spojovaci z kationaktivni asf. emulze; PS, C, (0,40 kg/mz); CSN 736129
e asfaltovy beton pro podkladni vrstvu; ACP 22 +;  tl. 90 mm, CSN EN 13108-1
o Sterkodrt; SDa 0/32; tl. 200 mm, CSN 736126-1
Stérkodrt’; SDg 0/63; min. tl. 150 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 480 mm
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Pouzita Stérkodrt musi vyhovovat infiltracnimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pted stavbou ovéfit! Konstrukce vozovky je navrzena dle
TP 170, konstrukce D1-A-2-V-PIII. Konstrukce vyhovuje pro dopravni zatiZeni tfidy
V a navrhovou troven poruseni vozovky D1. Nasyp a podlozi pod vozovkou véetné
aktivni zény musi vyhovovat pozadavkiim CSN 736133, 733050 a TP 170. Minimalni
pozadovana hodnota modulu pretvarnosti podlozni zeminy Eder2 = 45 MPa.

Nova konstrukce chodniku:

Nova konstrukce chodniki s krytem z betonové dlazby se navrhuje ve skladbé
vrstev (shora):

e dlazba z vibrolisované¢ho betonu; DL I; tl. 80 mm, CSN 736131-1
(barva ptirodni, tvar obdélnik)

e loze z kameniva drceného 4-8 mm L; tl. 40 mm,
o Stérkodrt; SDa 0/32; min. tl. 200 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 320 mm

Pouzita Stérkodrt musi vyhovovat infiltracnimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pfed stavbou ovéfit! Konstrukce vozovky je odvozena dle
TP 170, konstrukce D2-D-1-O-PIII. Konstrukce vyhovuje pro navrhovou troven
poruSeni vozovky D2. Nasyp a podlozi pod vozovkou vcetné aktivni zény musi
vyhovovat pozadavkim CSN 736133, 733050 a TP 170. Minimalni poZadovana
hodnota modulu ptetvarnosti podlozni zeminy Eder2 = 30 MPa.

Uvedené konstrukce se pouziji pro vSechny zpevnéné plochy s zivicnym a
dlazdénym krytem. ProtoZe jsou konstrukce navrzeny podle TP 170 a diagnostického
posouzeni dalsi vypocCty se neprovadéji.

Po celou dobu vystavby komunikace musi byt zajistén odtok srazkovych vod
z prostoru stavby tak, aby nedoSlo krozmdaceni zemni plané a tim k jejimu
znehodnoceni!

F. rezim povrchovvch a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana PK.

Odvodnéni:

Pro odvodnéni vSech zpevnénych ploch je vyuzit pficny a podélny sklon
vozovky a chodnikti. Srazkova voda je svedena prevazné k okraji vozovky a dale
podél silnicniho obrubniku k nové uli¢ni vpusti.

V km 0,087 00 je navrZzena nova uli¢ni destova vpust. Osadi se tak, aby mfiz
vpusti licovala s licem obrubniku na okraji vozovky. Vpust se navrhuje typova,
vnitiniho priméru 500 mm, z betonovych dilct, s litinovymi mfizemi pro vozovky,
s ramem, nalevkou a koSem na blato. Mtize uli¢nich vpusti se pouziji litinové pro
pouziti ve vozovce, pro zatizeni D.

Nova piipojka od uli¢ni vpusti se provede dle podminek uréenych spravcem
kanalizace, navrhuje se z trub z PVC UR2, SN12 pro kanalizaci DN 200 mm. Pouzité
trouby musi vyhovovat pro uloZeni ve vozovkach pfi uvazovani malého kryti! Potrubi
se ulozi do loze zpisku tloustky 100 mm. Obsyp potrubi se provede do vysky
300 mm nad povrch potrubi zeminou o velikosti zrn do 20 mm. Pii provadéni
pripojky je nutno neustale nivelaci kontrolovat spad piipojek. Spad piipojek by mél
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byt min. 2 %. Nova ptipojka bude pifipojena do nové destové kanalizace pomoci
odbocky, ktera je soucasti vodohospodatského objektu.

Stavajici ulicni deStové vpusti, které nebudou zachovany se zru$i. Pred
zruSenim vpusti je nutné provéfit, zda do nich nejsou zausténa jina dals§i potrubi!
ZruSeni vpusti je nutno konzultovat se sprdvcem. ZruSené vpusti se vybouraji pokud
mozno i s pfipojkami. Pfipojky se zaslepi. Vykopy se zasypou a zhutni. Pokud nebude
mozné vpusti zrusit, doporuujeme upravit je doplnénim tézkych litinovych poklopii
na Sachty.

Odvodnéni plan€ se navrhuje sklonem plané¢ 3 % k podélnym drenaZzim
situovanym pirevazné v okraji vozovky. Dle skute¢né polohy stavajici technické
infrastruktury je mozné polohu drendze upfesnit pfi realizaci. Drendzni potrubi se
navrhuje ztrub z HD-PE priméru 100 mm obsypané kamenivem drcenym frakce
8/16. Potrubi se vyusti do télesa uli¢ni vpusti (nad stdlou hladinu vody) do destové

kanalizace. Vzhledem hloubce drenazi (cca 0,80 m) se neptedpoklada podchyceni
podzemnich prament a tedy ani trvaly ptitok do kanalizace.

G. navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni, svételnvch signalu, zarizeni
pro provozni informace a dopravni telematiku

Ochranna zarizeni, dopravni znaceni:
Funkci ochranného zatizeni zastavaji zvysené silni¢ni betonové.

Nové vodorovné ani Uprava svislého dopravniho znaceni neni navrZeno.

H. zvlastni podminky a poZadavky na postup vvstavby, pripadné adrZzbu

Stavebni ¢innosti v blizkosti stavajicich stromi budou realizovany dle podminek
CSN 839061. V okoli stromt ve vzdalenosti 5 metrti na kazdou stranu budou stavebni
prace probihat co nejSetrnéji pod dohledem arboristy. Vykopy v blizkosti stromi
budou probihat s ohledem na kofenovy systém.

Vzhledem k umisténi stromti neni mozné zajistit ochranu celé kofenové zony —
je nutné kmeny stroma obednit do vysky alesponn 2 m. Ochranné zatizeni se musi
pfipevnit bez poskozeni stromil a vici kmenu vypolStafovat. Nesmi byt nasazeno
bezprostfedné na kotfenové ndbéhy. Korunu je nutno chranit pfed poskozenim
stavebnimi mechanizmy a ohrozené vétvé se musi vyvazat nahoru. Mista uvazku je
nutno vypodlozit vhodnym materialem.

Zemni prace:

Pfed zahajenim zemnich praci je nutno nechat vytycCit vSechna podzemni
vedenti jejich spravci! Zemni prace sestdvaji z odstranéni stavajici konstrukce vozovky
a sjezdt, z odhumusovéni, z vykopu pro novou konstrukci vozovky a ostatnich
zpevnénych ploch a pro nové odvodnovaci zatizeni. VeSkeré vykopy se uvazuji v
zeminé 1. tiidy t&Zitelnosti dle CSN 736133. Odhumusovani se navrhuje v tloust'ce
100 mm. Nové zelené plochy a svahy nasypi a zafezli se ohumusuji ornici v tloust'ce
100 mm a oseji se travou.

S ohledem na pozadavek TP 150 a vyhl. 130/2019 Sb. byly provedeny
zkousky na ptitomnosti PAU ve stmelenych vrstvach (AZL Monitoring s.r.o. Praha).
Ve vrstvé PM byl zjistén nadlimitni obsah PAU. Vysledky jsou uvedeny ve zpraveé
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z diagnostického prizkumu vozovky. Stavajici vrstvy ACO a ACL jsou zatiidény
jako ZAS-T1.

Manipulace a vyuZiti je vymezeno ve vyhl. 283/2023 Sb., TP 150. V pftipade,
7ze nebude mozné upotiebeni materiali plivodni konstrukce ve smyslu vyhl.
283/2023 Sb. dle §5 bude nezbytna jejich likvidace v souladu s vyhl. 273/2021 Sb.

V projektové dokumentaci je uvazovana vyména zeminy v aktivni zéné
vozovky o mocnosti 0,4 m. Vymeéna bude provedena na zékladé vysledkii zkousek
unosnosti plané geotechnikem, se souhlasem stavebnika. Do aktivni zény je mozné
vyuzit odtézené Stérkové a kamenité vrstvy pltivodni konstrukce vozovky nebo jiné
vhodné kamenité sypaniny zmirn€¢ zvétralych az navétralych hornin frakce
cca 0—150 mm, Stérkodrt’ 0 — 63 mm, drcené kamenivo nebo betonovy recyklat.
Sypaninu aktivni zony doporucujeme v urovni paraplané¢ od podlozi separovat
geotextilii.

Nasypy budou provadény ze zemin odpovidajici kvality, s ohledem na sklon
svahl. Zhutnéni nasypu se navrhuje nejméné 97 % PS. Zemina v podloZi nasypli musi
byt zhutnéna nejméné na 92 % PS, v aktivni zoné pod plani vozovek a ploch na
nejméné 100 % PS. Na plani vozovky mistni komunikace musi byt dosaZzeny hodnoty
piedepsané v CSN 736133. Miry zhutnéni jsou navrzeny podle CSN 736133. Je nutné
je upfesnit podle skutecné pouzité zeminy. Nasypy musi byt budovany v souladu
s ustanovenimi CSN 736133 — Navrhovéni a provadéni zemniho télesa pozemnich
komunikaci.

Veskera vytéZzena vhodna zemina se pouzije vramci stavby pro nasypy,
dodatec¢né nasypy, obsypy a zasypy. Dodatecné nasypy (podél obrub) se provedou ze
sypaniny ziskané na stavbé, v ptipad¢ malého objemu spolu s ohumusovanim.

Ptebyte¢na nevhodna zemina a sut’ z vybouranych konstrukci se odveze na
fizenou sklddku. Néklady na odvoz a na poplatky za ulozeni na skladku zahrne
dodavatel do praci stavby. Znovu pouzitelné materidly (obruby, dlazby atd.) budou
ulozeny skladku dle urceni objednatele.

Kaceni stromu neni navrzeno.

I. vazba na pripadné technologické vybaveni

V ramci této stavby se zadné technologické zatizeni nenavrhuje ani neuvazuje.

J. prehled provedenvch vypocti a konstatovani o statickém ovéreni
rozhodujicich dimenzi a prureza

Konstrukce vozovek byly navrzeny podle typovych podkladi a zpravy
z diagnostického prizkumu vozovky. Statické vypocty se neprovadély.

K. FeSeni pristupu a uzZivani verejné pristupnvch komunikaci a ploch
souvisejicich se staveniStém osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

V misté ukonceni chodniku se silnicni obrubniky osadi s pfevysSenim nad
povrchem vozovky max. 20 mm. Snizeni obrub se provede plynule, podélny sklon
seSikmeni je max. 12,5 %.
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U chodnikt s krytem z betonové dlazby se v mistech varovnych péast pouziji
specialni dlazebni prvky s vystupky pravidelného tvaru ,dlazba pro nevidomé*.
Zpusob provedeni varovnych past je uveden v ptiloze Vykresy detaili. Pozadavek na
materidlové feSeni téchto past je definovan vladnim nafizenim ¢. 163/2002 Sb.

Varovné pasy Sitky 0,40 m jsou navrzeny v misté, kde je silni¢ni obrubnik
osazen s prevySenim mén¢ nez 80 mm nad povrchem vozovky (sjezdy a ukonceni
chodniku).

Ptirozena vodici linie je tvofena parkovym betonovym obrubnikem osazenym
s pfevySenim min. 60 mm nad povrchem chodniku.
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